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Dispositivos de paradas de emergencia

Dentro del equipo eléctrico de las maquinas,
son necesarios elementos para su puesta en mar-
cha, asimismo, elementos que permitan su parada
en un momento determinado.

La parada debe poder producirse en condicio-
nes normales de funcionamiento una vez finaliza-
do un trabajo o una maniobra, y también en con-
diciones anormales de funcionamiento, cuando se
presenta una situacion de peligro (emergencia) tan-
to para el operario como para la maquina. Los pri-
meros se definen como dispositivos de parada nor-
mal, y los segundos, como dispositivos de parada
de emergencia.

A continuacién, se describiran las caracteristicas
principales y las condiciones de montaje de los ele-
mentos de parada que se deben utilizar en situacio-
nes anormales de funcionamiento de las maquinas
(dispositivos de parada de emergencia), es decir,
cuando aparece una situacién de peligro durante el
desarrollo del trabajo, que pueda repercutir ya sea
en el operario o bien en la propia maquina.

Campo de aplicacion: boton pulsador de
parada de emergencia

El botén pulsador de parada de emergencia
serd tipo “hongo”, de color rojo y con un circulo
amarillo en la superficie inferior. Cuando se accio-
na (pulsa), queda enclavado, y una nueva puesta
en servicio (desclavamiento) solo podra efectuarse
manualmente.

Los dispositivos de parada de emergencia se de-
ben instalar en todas aquellas maquinas en las cua-
les existan peligros de tipo mecanico durante las
condiciones normales de trabajo.

Hay que tener en cuenta que, dependiendo del
tipo de maquina, puede ser necesaria la instalacion
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de mas de un dispositivo de parada de emergencia;
por ejemplo, en maquinas con mas de un puesto
de mando y control, maquinas de caracteristicas es-
peciales con varios puntos de peligro separados del
puesto de mando y control, etcétera.

La funcién esencial del dispositivo de parada de
emergencia serd la de interrumpir (en caso de peli-
gro) el suministro de las fuentes de alimentacion de
energia (corriente eléctrica, aire a presion, etcétera)
y parar la maquina lo mas rapidamente posible.

Sin embargo, el dispositivo de parada de emer-
gencia puede, en algunos casos, no interrumpir
ciertos circuitos de la maquina que podrian gene-
rar, cuando se interrumpen, un peligro para el ope-
rario o la maquina como, por ejemplo, los platos
magnéticos o circuitos auxiliares (@alumbrado, refri-
geracion, etcétera).

Ciertos movimientos no solo no seran interrum-
pidos sino que se pondran en marcha cuando se ac-
cione el dispositivo de parada de emergencia sin
que ello, claro estd, represente un peligro para el
operario, por ejemplo: los érganos de frenada de
emergencia, para obtener una parada mas rapida,
la inversion del sentido de giro en los rodillos de
una curvadora de chapa, etcétera.

Caracteristicas fundamentales

La funcion principal del dispositivo de parada de
emergencia es la de parar la maquina lo mas rapi-
damente posible. Este dispositivo se instalara en las
maquinas; se preven para este fin dos posibilidades:
por un lado, un interruptor, accionado manual o
eléctricamente, situado en la linea de alimentacién
de la maquina; por otro, un auxiliar de mando dis-
puesto en el circuito auxiliar de modo que, cuando




se accione, se desconecten todos los circuitos que
puedan originar peligro.

El 6rgano de mando utilizado como parada de
emergencia debe reunir las siguientes caracteris-
ticas: a) serd visible y facilmente accesible, por lo
que se colocard en un lugar al que el operario pue-
da alcanzar rdpidamente; b) serd capaz de cortar
la corriente maxima del motor de mayor potencia
en condiciones de arranque; c) podra accionarse
manualmente y serd enclavable en la posiciéon de
abierto, y d) puede presentar varias formas: mane-
ta, pedal, cuerda, botdn pulsador, etcétera (elegir la
conveniente en cada aplicacion), pero en todos los
casos, el color serd rojo (si el 6rgano de mando es
un botén-pulsador, este debe ser del tipo “hongo”,
de color rojo y llevard como fondo un circulo de co-
lor amarillo).

Los contactos (si se utiliza como érgano de man-
do un botén pulsador) deberan ser de apertura for-
zada y completa, entendiéndose como apertura
forzada aquella que lleva rigidamente unidos los
bloques de contactos con el vastago guia del inte-
rruptor (elemento de accionamiento), y por apertura
completa, que el interruptor tendra Unicamente dos
posiciones de trabajo estables (abierto o cerrado).

En mdaquinas con mas de un puesto de trabajo
o de mando, o que por sus dimensiones precisen
mas de un dispositivo de parada de emergencia, el
accionamiento de uno cualquiera de ellos provoca-
ra la detencion de la maquinay sera preciso, para la
nueva puesta en marcha, eliminar el bloqueo des-
de el punto en que se detuvo. (El restablecimiento

de las condiciones de puesta en marcha —desblo-
queo del paro de emergencia— de la maquina im-
plicaria la actuacién de una seial acustica-lumino-
sa perceptible por la totalidad de los operarios; en
todo caso, se seguiria el procedimiento normal de
puesta en marcha).

Cuando se emplee como paro de emergencia el
interruptor principal de la maquina, este elemento
de desconexidn debera reunir, ademas de las carac-
teristicas propias de su funcion, las descritas para el
paro de emergencia.

Ejemplos de conexion

Cuando el dispositivo de parada de emergencia
estd insertado en el circuito de alimentacion de la
maquina, el interruptor seccionador de la alimenta-
ciéon y el paro de emergencia estan dispuestos en
un solo elemento de desconexién. En este caso, el
elemento de desconexién reunird las caracteristicas
exigidas tanto para el interruptor principal como
para el paro de emergencia.

Si el dispositivo de parada de emergencia esta
insertado en el circuito de alimentacion de la méa-
quina, el interruptor seccionador de la alimenta-
cién y el paro de emergencia estan claramente
separados.

El esquema correcto de auxiliar de mando como
dispositivo de parada de emergencia instalado en
el circuito auxiliar permite que cuando se acciona el
dispositivo de mando del paro de emergencia, to-
dos los contactores quedan sin tension.

En las maquinas en las que los elementos mo6-
viles no disponen de un gran movimiento de iner-
cia, o sea que se inmovilizan en un corto espacio de
tiempo cuando cesa el esfuerzo del motor, el man-
do de paro general y el de emergencia pueden ser
perfectamente uno solo.

En las maquinas en las que los elementos mé6-
viles tienen un gran movimiento residual, el man-
do de paro de emergencia debe estar separado del
mando de paro general, ya que cuando se acciona
el paro de emergencia, simultdneamente entra en
funcionamiento un freno de emergencia. B
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