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Luz lista para echar a volar

El pasado mes de junio se inauguré la obra de
renovacion del aeropuerto Aviador Carlos Campos,
ubicado al pie del cerro Chapelco, en las cercanias
de San Martin de los Andes y Junin de los Andes, en
la provincia de Neuquén.

Histéricamente, el aeropuerto de Chapelco nun-
capudo operar en horario nocturno debido alafalta
de ayudas visuales necesarias para la aproximacién
y aterrizaje de aeronave, condiciones climaticas ad-
versas tipicas de la zona, y la orografia presente en
el sector circundante al aeropuerto. Tampoco podia
hacerlo en horarios diurnos en los cuales las con-
diciones atmosféricas no permitian la operacion y
aproximacion visual de los pilotos.

Esta ultima imposibilidad se debe a que el ae-
ropuerto estd ubicado en un valle rodeado de
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montafas, con la particularidad de que la cabece-
ra que se usa en cerca del ochenta por ciento de las
operaciones esta ubicada sobre el radial geografico
24 (este a oeste), y dada la direccion predominante
de los vientos coinciden en ese radial de aproxima-
cién dos cerros llamados El Perro y Los Pinos, cuya
altura se acerca demasiado a la senda de planeo re-
querida por el &ngulo del sistema de aproximacion
de las aeronaves comerciales de gran porte.

Desde hace aproximadamente tres afios, la em-
presa Aerolineas Argentinas comenz6 el proceso de
homologacién de procedimientos, rutas, pilotos
e instrumental, entre otros requisitos, para imple-
mentar en el pais un nuevo sistema de aproxima-
cion instrumental, basado en GPS de alta precision,
con el que equipd a sus aviones Boeing 737, version
700-800.




Fue hace aproximadamente un afo cuando se
comenzé a utilizar ese sistema en el aeropuerto de
Chapelco, que permitié operar los vuelos aun con
baja visibilidad, aunque siempre en horarios diur-
nos, pues durante la noche, la autoridad aerondu-
tica (ANAC) no permitia operar debido a la falta de
balizamiento, ayudas visuales, iluminacién de pla-
taforma de estacionamiento de aeronaves, y otras
instalaciones imprescindibles, segun las regulacio-
nes vigentes para la operaciéon nocturna en aer6-
dromos y aeropuertos.

Hace varios anos, el ORSNA (ente regulador del
funcionamiento de los aeropuertos en el pais) reali-
z6 el proyecto para el llamado a licitacion para eje-
cutar las obras que posibiliten la operaciéon noc-
turna en Chapelco. La obra se licité en 2015 y fue
adjudicada en 2016. En noviembre de ese mismo
ano comenzaron los trabajos y finalizé el proceso el
pasado 12 de julio de 2017.

La remodelacién de pista, calle de rodaje, pla-
taforma de estacionamiento de aeronaves, nuevo
sistema eléctrico, transformadores, tableros eléc-
tricos, grupo electrogeno de emergencia, sistema

ininterrumpible de energia (UPS) y consola de co-
mando general en torre de control se habian habili-
tado ya en abril de 2017.

El balizamiento de la pista y calles de rodaje, la
iluminacion de plataforma de aeronaves, la ilumi-
nacién del estacionamiento y la calle de acceso al
aeropuerto se habilitaron para uso comercial los
primeros dias de julio de 2017.

Particularmente, la iluminaciéon de plataforma
de estacionamiento de aeronaves tiene una super-
ficie de 15.324 metros cuadrados. La iluminaciéon
se proyecto de acuerdo a las recomendaciones de
OACI (Organizacion internacional de Aviacién Civil),
que rige la actividad y caracteristicas de todos los
aeropuertos comerciales del mundo. Para este sec-
tor, se priorizan diversos parametros luminicos se-
gun las indicaciones para la zona de la plataforma,
medidos en lux, niveles horizontales y verticales, re-
lacién méaximo/minimo, y otros factores como des-
lumbramiento en la vision de los pilotos, personal
de tierra y auxiliares y la torre de control, para per-
mitir una operacion segura de la aeronave, ingresos
y salidas de la terminal de pasajeros, inspecciones
pre-y posvuelo, recargas de combustible, limpieza
y puesta en marcha de los equipamientos y aerona-
ves, despacho de equipaje, asi como la circulacién
de vehiculos de apoyo terrestre para las todas las
aeronaves comerciales.
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Para este proyecto, ademas de las restricciones
de los pardametros luminicos, se tuvieron en cuenta
los siguientes puntos para la determinacion del ar-
tefacto utilizado y proyecto luminico:

Ubicacién de columnas en zonas seguras y reti-

radas de las calles de rodaje para permitir la ope-

racion de las aeronaves y equipos de asistencia.

Alturas criticas de las columnas.

Tiempos de reencendido de diferentes tecnolo-

gias, lamparas de descarga versus ldmparas con

leds.

Vida util de las lamparas de descarga en relacién

a la duracién de sistemas led.

Cantidad de fuentes de luz para minimizar la in-

cidencia del apagado de una lampara sobre el

total instalado, en casos de fallas.

Generacién de armdnicas por las luminarias con

leds.

Economia en la secciéon de conductores de ali-

mentacion de las columnas para todo el tendi-

do, contemplando sistemas con leds y con lam-
paras de descarga.

Incidencia del consumo de la iluminacién de

plataforma en la potencia total del sistema eléc-

trico bajo GE y UPS.

En el caso de UPS, que actda en el momento de
una falla en el suministro eléctrico, este soporta los
sistemas de emergencia vitales del aeropuerto. La
utilizacion de luminarias con leds y libres de armo-
nicos reducen este costo altisimo en comparacién
con la utilizacién de otros sistemas convencionales
o sistemas con leds con alto contenido de armoéni-
cos, porque los generadores que actuan luego del
accionamiento de la UPS, costosos y voluminosos,
se pudieron reducir con equipos de menor porte
debido al ahorro en potencia instalada con la uti-
lizacién de los sistemas con leds en la plataforma.

Se establecieron originalmente diez torres de
quince metros de altura libre y parrilla de artefac-
tos a dieciséis metros, ubicadas segun proyecto lu-
minotécnico y facilidades operativas del aeropuer-
to. Con ellas, se ilumina el sector de plataforma,
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ademas de las calles internas de circulacién, acce-
sos a la terminal y sectores anexos.

Se dot6 el cableado de encendido de comando
local por columna o desde la consola de comando
general de la torre de control (TWR). Se hizo de a pa-
res de columnas (de a dos) a los efectos de posibi-
litar el encendido puntual en areas de pernocte de
aeronaves u otros usos requeridos seguin demanda
del personal, de manera de no encender la totalidad
del sistema e iluminar instantdneamente la zona ne-
cesaria, lo cual ademas genera ahorros energéticos
y de costos en las operaciones del aeropuerto.

Los resultados de los estudios econémicos en
relacién al consumo frente a la opcién basica de
iluminar con tecnologia tradicional de lamparas de
mercurio halogenado fue: 26,4 kilowatts en con-
traste con los aproximadamente nueve kilowatts
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instalados finalmente en el aeropuerto. Esto pro-
dujo un ahorro de un 65 por ciento del consumo
eléctrico.

Para el cumplimiento de todos estos factores la
empresa de ingenieria Bipolar, encargada del pro-
yecto de balizamiento, eligi6 las siguientes lumina-
rias marca Trivialtech para sus obra de iluminacién:

31 luminarias Reflex

Diez luminarias Urban 2

Sistema de balizamiento categoria 1 de alta in-
tensidad homologadas segun normas OACI. Equi-
pamiento marca ATG, de Inglaterra, compuesto por:

50.000 metros de cable de cinco kilovolts, total-

mente en caferias.

36.000 metros de caferia subterranea.
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Aumento de la potencia eléctrica en 56 por cien-
to para todo el aeropuerto.

Instalaciéon de 328 balizas especificas, la mayoria
con tecnologia led.

Nueva subestacién con tableros eléctricos, UPS
de 160 kilovolt-amperes, grupo electrégeno de
250 kilovolt-amperes y taller de mantenimiento.
Faro de aerédromo y faro codigo.

Sistema de guia de pendiente de aproximacion
(PAPI) en ambas cabeceras.

Sistema de proyectores de alta intensidad para
la aproximaciéon de aeronaves (primera etapa)
hasta 420 metros por fuera de ambas cabeceras.
Nueva consola de comando de ultima genera-
cién con control estadistico de operaciones y
fallas.

Nuevo sistema de carteles de guia de aeronaves
en tierra con tecnologia led.

Nuevo sistema de luces de proteccién de pista
en su interseccién con rodajes.
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Nuevo sistema de iluminacién de plataforma de
aeronaves con diez torres equipadas con siste-
ma led.

Nueva iluminacion de calle de acceso desde
Ruta 40 a estacionamiento.

Nueva iluminacién de estacionamiento.

Nueva marcaciéon de umbrales con sistema REIL,
de flash omnidireccional

Este nuevo equipamiento del balizamiento,
combinado con un la reparacién integral de pista,
rodajes y plataforma de estacionamiento de aero-
naves, mas los nuevos sistemas de guia que equi-
pan a los aviones de Aerolineas Argentinas per-
mitirdn aterrizajes y despegues en condiciones
meteoroldgicas adversas con gran puntualidad y
seguridad logrando unir las ciudades de San Martin
de Los Andes y Junin de Los Andes con el resto del
pais de forma continua, sin interrupcién en sus ope-
raciones. Es sin dudas un gran avance en la infraes-
tructura de aeropuertos nacionales y en las condi-
ciones de vida de todos los argentinos.
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